SECRETARIA GENERAL PARA LA PREVENCION DE LA
CONTAMINACION Y EL CAMBIO CLIMATICO

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE
Madrid

Benito Andrade Gonzalez, con DNI.: 35256847D vy domicilio a efectos de
notificacion en la Calle Eduardo Pondal, 39, 1°H, en Pontevedra, con CP.:
36003, como vicepresidente de la Asociacion Pola Defensa da Ria y Ramén
Portela Carballa, con DNI.: 35236079X y domicilio a efectos de notificacién
en la Rua da Iglesia, 18 de Raj6é (Pontevedra), con CP.: 36992 como
presidente del Consejo de Administracién de la Lonja de Campelo, en el que
participan las Cofradias de pescadores San Gregorio de Raxd, San Andrés
de Lourizdn y San Telmo de Pontevedra,

Contra la resolucién de 28 de julio de 2005, publicada en el BOE del dia 16
de septiembre de 2005, de la secretaria General para la Prevencién de la
Contaminacién y el Cambio Climatico, por la que se formula Declaracién de
Impacto Ambiental sobre el proyecto de 2° fase de la zona de expansién del
puerto de Marin, promovido por la Autoridad Portuaria de Marin y Ria de
Pontevedra, por medio de este escrito, en tiempo y forma de acuerdo con lo
prescrito en la Ley de Procedimiento Administrativo, presentan RECURSO
DE REPOSICION, sobre la base de los siguientes hechos y fundamentos:

1. La declaracion de impacto ambiental formulada es posterior al
comienzo de las obras y rellenos a los que se refiere el proyecto de la
segunda fase de la zona de expansién del puerto de Marin. No tiene
sentido que se emita una declaracién de impacto ambiental donde se
establecen unas normas y correcciones que segun su redaccion se
deben cumplir en el futuro a juzgar por los tiempos verbales
utilizados. Asi en todo momento se hace referencia a actuaciones
supuestamente futuras que en realidad, en el momento de dictarse la
resolucién, ya se habian Illevado a cabo. Este sorprendente
falseamiento de la secuencia de los acontecimientos que realiza la
administracion, parece mas bien tener el objetivo de disimular un
dano ambiental y a los recursos naturales evidente. Parece claro que,
en el momento en que la Autoridad Portuaria presenta el estudio de
impacto ambiental para su proyecto de 2° fase de la zona de
expansion del puerto de Marin, este no podria haber comenzado aun
sSu ejecucioén y no deberia haber comenzado hasta que se emitiera la
correspondiente declaraciéon de impacto ambiental.

2. Tal y como se explica en la resolucién del 28 de julio de 2005, los
rellenos se inician en 1995, ano en el que se presenta el Estudio de
Impacto Ambiental del proyecto <Darsena de embarcaciones
menores y explanada en el Puerto de Marin> En este Estudio de
Impacto Ambiental que se realiza para un proyecto en dos fases, ya
se detecta un incremento en la velocidad del agua que lleva a
desestimar la posibilidad de construccién de la segunda fase y a
decantarse por construir solamente la primera o Fase |; aun asi para
esta primera fase se prevé, segun el EIA que “La incidencia de /a
Fase | serd la cubricion de una pequera area en su limite W no
afectando mas. Impacto moderado y debe ser objeto de medidas
correctoras” Por lo tanto estos rellenos ya implicaban un impacto



moderado que hacia necesarias medidas correctoras que nunca
llegaron a aplicarse. Estos rellenos implicaban un volumen de
1.000.000m?3 y una superficie de unos 95.000m? y dieron lugar a la
aparicion de los primeros sintomas de modificacién de la dinamica
sedimentoldégica caracterizados por la aparicion de “lombas” de
arena de neoformacién en unas zonas y enfangamiento en otras.
Después de una primera modificacion del proyecto en 1996, a pesar
de la clara advertencia que contenia el Estudio de Impacto Ambiental,
en 1999, la Autoridad Portuaria se dirigié a la Direccion General de
Calidad vy Evaluacibn Ambiental para proponer una nueva
modificacion que implicaba adentrarse hacia el canal que separa el
Puerto y la Isla de Tambo, cerrdndolo, 50m, pasando la superficie de
relleno de unos 95.000m2? a unos 160.000m? determinando,
sorprendentemente, la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, que (resolucién de 26 de enero de 2000 de la Secretaria
General de Medio Ambiente, sobre la evaluacién de impacto
ambiental del proyecto <Muelle y explanada contigua en zona de
expansion del puerto de Marin (primera fase) de la Autoridad
Portuaria de Marin-Pontevedra> “no se aprecia que dicha
modificacion requiera alguna accion o introduzca impactos adversos
significativos que necesiten medidas correctoras distintas de las que
se contemplaron en la evaluacion de impacto ambiental realizada al
proyecto inicial” cuando ya se estdn percibiendo de forma clara y
denuncidndolos los efectos de los rellenos ya realizados.

En la resoluciébn que ahora se recurre se afirma, refiriéndose a la
modificaciébn del proyecto inicial del puerto que: "“E/ proyecto
constructivo, con ligeras modificaciones, paso a llamarse <Muelle y
explanada contigua en zona de expansion del puerto de Marin (71°¢
fase)>, el cual se remitio al Ministerio de Medio Ambiente,
resolviéndose que no era necesario someterlo de nuevo a evaluacion
de impacto ambiental” Afirmacién que resulta, tal y como se ha
explicado, falsa ya que las supuestas “ligeras modificaciones”
suponian el pasar de una superficie rellenada de 95.000 m? a una de
160.000 m?, lo que supone un incremento de la superficie rellenada
del 68% y que implica que ahora los rellenos penetran hacia el
interior de la ria en un canal donde se producen fuertes corrientes de
marea con gran capacidad de transporte sedimentolégico 50 m mas
que en el proyecto inicial, con las consiguientes severas
consecuencias de modificacion hidrodindmica. La justificacion que en
su momento se aportd para la modificaciéon del proyecto inicial
resulta, por lo disparatada, clarificadora a la hora de indicar que, en
realidad, la Autoridad Portuaria del Puerto de Marin y Ria de
Pontevedra habia elaborado un plan para, con engahos vy
triquinuelas, conseguir realizar unos rellenos que evidentemente iban
a tener graves consecuencias para la dindmica sedimentoldgica de la
Ria e iban a producir danos en los bancos marisqueros de la zona,
evadiéndose de realizar los estudios de modificacion de corrientes
que el conjunto de los mismos iban a producir.

El argumento que para la Autoridad Portuaria justificaria las nuevas
obras, que se contiene en la resoluciébn que ahora se recurre, en
referencia al “crecimiento en el movimiento de mercancias
experimentado en Jlos dudltimos ejercicios que ha llevado a una
saturacion en los atraques”, es FALSO ya que resulta facil comprobar
como los traficos han pasado de 1.905.904 Toneladas en 2001 vy
2.006.784 en 2002 a 1.766.096 en 2003 y 1.709.523 en 2004, es
decir, que se aprecia una clara tendencia al descenso en el trafico
portuario. Con seguridad, la verdadera razén de los rellenos, ha de
estar en la que la Autoridad Portuaria alega en la Modificacion del




Plan Especial que presenta en agosto de 2004 que hace referencia a
unas supuestas “demandas empresariales de suelo”

Lo que la Autoridad Portuaria pretende perpetrar es, por medio de
enganosas tramitaciones de fases parciales, un inmenso relleno que
estd modificando abultadamente la linea de costa y originando serios
danos ambientales y a los recursos naturales para mera satisfaccion
de supuestos intereses empresariales que demandan un suelo que
podrian obtener en tierra firme y sin necesidad de dano ambiental. El
engano radica en que, por el sistema que la Autoridad Portuaria ha
utilizado, se podria rellenar la totalidad de la Ria de Pontevedra en
fases sin que los estudios de impacto ambiental de cada una
revelasen ningun tipo de impacto a considerar. La realidad es que los
estudios parciales de efectos ambientales han ocultado un dano
ambiental severo que se hubiese apreciado de haber procedido las
administraciones de forma correcta. En efecto, ya que el conjunto de
rellenos constituye en realidad una actuacién destinada a ampliar las
instalaciones portuarias con diversas modificaciones, lo légico es
considerar el impacto ambiental de la ampliaciobn en su conjunto ya
qgue, considerado en fases, no se puede obtener una valoracién de las
dimensiones reales del mismo, maxime si entremedio se ha “colado”
una ampliacion del 68% de la superficie sin estudio ambiental.

El dano provocado por los rellenos se hace evidente cuando, a
solicitud de la Conselleria de Politica Territorial Obras Publicas e
Vivenda, durante la tramitaciéon del “Proyecto de Modificacién del
Plan Especial del Puerto de Marin y Ria de Pontevedra”, emite
informe el 26 de octubre de 2003 la Direccion Xeral de Recursos
Maritimos da Conselleria de Pesca e Asuntos Maritimos (del que se
adjunta copia), en el que textualmente se indica que: “La zona de
Placeres es un banco de gran importancia marisquera. La realizacion
de los distintos rellenos esta ocasionando modificaciones en /as
corrientes existentes en la zona con pérdida de zonas explotables por
enfangamiento y perjuicio econémico para el sector pesquero-
marisquero. Seria interesante realizar, aun que en la actualidad la
normativa en vigor no lo obliga hasta 21 de julio de 2004, una
evaluacion ambiental de todo o Plan Especial.”

También se revela el dano que estan originando los rellenos en el
informe de la Direccién Xeral de Recursos Maritimos, (Informe del
Banco Marisquero de Placeres, do que se adjunta copia) firmado por
la Bidloga de la Ria de Pontevedra de la citada Direccion Xeral,
Margarita Malvar Alvarez, el 30 de septiembre de 2003, en el que se
indica expresamente que: “La modificacion de las corrientes, como
consecuencia de las obras realizadas alrededor de toda /a costa,
estan provocando el enfangamiento do muchas zonas marisqueras,
con la consiguiente destruccion de algunos bancos marisqueros y la
reduccion da produccion en otros, que afectarén en un futuro
proximo a la renta de /los mariscadores y como consecuencia a la
economia de la zona da zona y a problemas sociales”. Siendo, con
mucho, los bancos marisqueros del fondo de la Ria de Pontevedra los
mas productivos de la misma y siendo los rellenos que se estan
realizando en el Puerto de Marin los Unicos que estan afectando
estos bancos, resulta evidente que la destruccion de los recursos
naturales y del medio ambiente relacionada con ellos es producida
por las obras realizadas en el citado puerto.

El evidente dano ambiental y a los recursos naturales, comprobado
por la administracion gallega, y constatado por los mariscadores que
extraen moluscos de los bancos del interior de la Ria es prueba de las
deficiencias que el proceso, que no lo ha querido prever, y de los
defectos y vicios que ha de contener el estudio de impacto ambiental
que ha dado origen a la resoluciéon que ahora se recurre.



10. Si bien es cierto que el Estudio de Impacto Ambiental sobre el
proyecto de 2% fase de la zona de expansién del puerto de Marin,
promovido por la Autoridad Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra,
se sometié a exposiciobn publica el 3 de agosto de 2004, tal
exposicion publica no fue conocida por los firmantes del presente
recurso, que muestran ahora su preocupacién evidente por el severo
dano que el ecosistema de la Ria de Pontevedra y sus recursos
naturales estan sufriendo, quedando claro ademas que, lo incorrecto
del proceso de tramitacion de la Declaracion de Impacto Ambiental,
contrastada por los estudios realizados por la administracion gallega
y por los pescadores que encuentran en los bancos marisqueros de
la ria su fuente de recursos econémicos, hace necesario una revision
del mismo en el que, de forma abierta y transparente, se permita a
los sectores implicados e interesados en la proteccion del medio
ambiente y de los recursos naturales explicar sus preocupaciones.

11. Se hace necesario tener una visidon realista del impacto
ambiental producido por la ampliacion de las instalaciones portuarias
del puerto de Marin y Ria de Pontevedra con todas Ilas
modificaciones y cambios de nombre que se han producido sobre el
proyecto inicial. La unica forma de adquirir esta vision es realizar una
valoracion de toda la ampliaciébn en su conjunto, la Declaracion de
Impacto Ambiental que ahora se recurre, da amparo en realidad a un
grave impacto ambiental y a un serio dano a los recursos naturales
que soportan una parte importante de la economia de la zona.

12. El plan especial para el Puerto de Marin y Ria de Pontevedra, al
amparo del cual se realizan los rellenos a los que se refiere la
Declaracion de Impacto Ambiental ahora recurrida, fue recurrido por
la Asociacion Pola Defensa da Ria de Pontevedra, habiendo sido
admitido el recurso a tramite por la Sala de lo Contencioso
Administrativo del Tribunal Superior de Justicia de Galicia.

Por todo ello, los firmantes del presente escrito solicitan,

Que una vez presentado este escrito, se admita a trdmite como RECURSO
DE REPOSICION contra la Resolucién de 28 de julio de 2005, de la
Secretaria General para la Prevencién de la Contaminacién y el Cambio
Climatico, por la que se formula declaracién de impacto ambiental sobre el
proyecto de 2° fase de la zona de expansidon del puerto de Marin,
promovido por la Autoridad Portuaria de Marin y Ria de Pontevedra.

Que se proceda a la anulacién de tal Resolucion y, consiguientemente, la
declaracion de impacto ambiental que contiene.

Que se proceda a la paralizacion de los rellenos en tanto no se compruebe
el alcance del dano que los mismos vienen produciendo desde su inicio en
el medio ambiente y los recursos naturales de la Ria de Pontevedra.

Que desde la administracion se promueva la realizacion de un estudio de
impacto ambiental que contemple la totalidad de los rellenos que se han
camuflado bajo la apariencia de modificaciones y cambios de nombre sobre
el proyecto inicial. En caso de que la situacién actual determine que se han
producido modificaciones en la dindmica sedimentoldégica que afectan
negativamente al medio ambiente o a los recursos naturales de la Ria de
Pontevedra, se debe determinar la retirada de material de relleno hasta que
se alcance una situacidn que no suponga riesgo para los mismos.



Que se mantenga informados a los firmantes del presente escrito de todos
los trdmites y decisiones que esa Secretaria General para la Prevencion de

la Contaminacion y el Cambio Climatico realice en relacién con el presente
recurso.

Pontevedra, 13 de octubre de 2005

Fdo.: Benito Andrade Gonzalez Fdo.: Ramoén Portela Carballa



